


Jaké jsou realné ceny dalnic, v Cesku a v zahranigi”

Priklad ¢é. 1
Ceska dalnice D8 Usek Kninice—hranice CZ/D 411 mil. K&/Km
Némecka dalnice A38 Sangerhsn-S (B86)-Eisleben 149 mil. KE&/Km

Jsou tedy ¢eské dalnice opravdu 2-3x drazsi?
Priklad ¢. 2.
Ceska dalnice D1 usek Kojetin—-KroméFiz 147 mil. K&/Km

Némecka dalnice A71 Prov. AS B85-AS Heldrungen 460 mil. KE/Km

nebo

Prazsky okruh, Usek Vestec-Lahovice 542 mil. KE/Km
Viderisky okruh, West Kn. Eibesbrunn-Kn. Korneuburg 1036 mil. K&/Km

Jsou tedy ¢eské dalnice naopak 2-3x levné;jsi?

Z uvedenych prikladu vyplyva:

B Statistiky se také daji ¢ist dle potfeby ruznych zajmovych skupin,
relevantni jsou v8ak pouze pfepoltend data ocisténa o vlivy, které jsou
v kazdém jednotlivém pripadé rozdilné (technické, dariové apod.)

B Tato data musi srovnavat srovnatelné — nejedna se o kli§é — pouhy
pfepocet ceny na kilometr je znacné zavadséjici.

B Realné srovnani cen délnic se zahrani¢im ocisténé o vnéjsi vlivy ukazuje
nasleduijici graf ze studie, ktera zkoumala osm evropskych zemi.

B Uvedené udaje znazorfiuji celkové stavebni naklady se vSemi objekty
dalnic, bez nakladu na pfipravu, bez dané a jsou prepocteny na CZK/km.

B Celkové studie porovnavala 186 dalni¢nich Usekl na 2361 kilometrech
dalnic v Cesku, Némecku, Rakousku, Slovensku, Madarsku, Chorvatsku,

Slovinsku a Dansku.



porovnani cen déalnic v Ceské republice s dal$imi

staty EU - Extravilan, nizina a pahorkatina
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B Jedna se tedy o statisticky relevantni vzorek, na rozdil od jinych, asto

ucelovych srovnani a studii.

Vydélit cenu délkou stavby nestaci, protoze:

B AZ nasobné rozdily tvofi to, pokud trasa vede v obydleném uzemi,

kolik obsahuje mostt ¢&i tuneld.

B V mezinarodnim méfitku je tfeba sledovat, zdali tamni investor rovnéz plati

pfivadéce, viechny kfizovatky, protihlukové stény, prelozky siti,

vykupuje pozemky &i rekonstruuje komunikace v okoli, ¢i to cena

neobsahuje. Mnohdy v zahrani&i tyto poloZzky nejsou do celkové ceny

pocitany, protoZze je plati kraj &i jiny subjekt.



Své hraje vyse zdanéni, cena materiall v konkrétni zemi atd.

B Rovnéz ve srovnani v ramci jednoho statu jsou mezi riznymi dalnicemi
velké rozdily. Napfiklad ¢ast D47 za 953 mil. KE/Km (méstsky prutah
Ostravou) v porovnani se sousedni R48 za 238 mil. K&/Km (ve volné
krajing). Stejné je to samozrejmé v jinych statech.

B VzZdy je tfeba studovat detailni dlivody cenové naroc¢nosti se znalosti
konkrétni stavby.

W Casty argument levn&ji pracovni sily je rovnéz mylny, protoze naklady
na pracovni silu €ini pouze cca 9% z celku, takZe hlavni podil v nadkladech
na stavbu dalnice jsou material (a ten je ¢asto stejné jako obleceni,
elektronika atd. u nas dokonce drazsi) a energie.

B P¥i uvadéni cen doSlo napf. v Hospodérskych novinach i ke srovnavéani dvou-

pruhych komunikaci v zahrani&i s nasSimi standardné &tyfpruhymi dalnicemi!

iR
Dyelpruhia siinice V. Recku, ovsem oZnacend jako dalnice: INaKlaay, n;— Wu takover

komunikace musi byt zakonite nekolikat nizsi, nez v pripade plnehealieline ce ce!
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